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Abstract 



In a brake actuator an electric motor is operable when energized to hold a resilient brake applying assembly 
in a retracted energy-storing position and to retain the assembly in the retracted position. 
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UVsco, daB ein Stapfen entfernt uod, durch Drehcn dncr 
PtttcntwispruchK . WeBeeine mil einem K^l vtx^t^ubtc Mutter zurtk^c^ 

gedreht wirdl Diese bcJuimte Vorrichtung hat zwd 

1. Fthrzcu^-BmmbctldguiigsvorrkAtiii^ nrit ei- .* GldtkoEben und zwci Druckniittelkammern, ist vcr- 
ner in die BremsbetfltigungssteDung vorgespanmen s gieichsweis£ komp&ziert und setzt das Vortwndeiucin 
Ftdervojnricfatung, die in cine eiwgiesprirtifnwle eraer Dnickmittekiuelle yoraus. 

gespsnnte B* egrioae stettimg zurflcfcnehbar und m Der Erfhxhing liegt die Aufgabe zugrunde, euie gat- 
dicser von einer HaltevoiTichtung gehalten ist, die tungsgemaBe Vorrkhtung zu scbaffen, die bei dnfnchcr 
ma Betftigen der Bremse uxiter Fretgabe der Fe- AosbOdung unter Verwendung einer Stroraqudle mh 
dcrvomchtung Iosbar ist dadurch gejcenn- io geringem Energieverbrauch betrefljbarist,ohnedaBauf 
zeichnet, dafi als Haltevorxicbtung; dn Etektro- eine automatische Bremsung bei Energteausf all verzich- * 
motor (18) vorgesehen ist, der auch ziim ZurOckzie- tetwerdeamnfi. 

ben der Fcdefvontchttmg (2) am der BremsbetabV Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus dcm Kenrt- 
gunggtdhmg in die Bremsldsestenung dfent, und zetehen des Patentanspruchs 1. Der Hektromotor hat 
daB eine durch den Obergang der Federvomdtotng is be seiner HaJtefunktion kerne Gegen-EMK (eotgegen- 
(2) ia <fie BremglfftcrtgThmg ^ktivforte Stetiai*inrfcb- wirkende eJektromotorische Kraft) zn Qberwinden;des- 
taqg(4B}vore?sehenist i wek±e(fedem halb rdcbt cine niedrige Haltespannuog aus. Die Unier- 

tor aamtSflAadwa der FedenwrichtmxgfiS) aturorQche betreffen zweckmlBige Ausgestaltungen. 
zugefOhrte Betriebsspanmnig auf eine niedrigere Au$ der US-PS 32 17 843 ist es bekannt, dnen Elek- 
Haltespannuog herabsctzt so dafi der Elektromotor 20 tromotor vorzuschen, um uber cine Oewindesplndd mil 
(18) gcs top p t und bei der Haltespannung stazuSg einer Wandenmitter Bremsbacken aus ihrer Bremssid- 
blockiertwird lung in die L&sestdhmg zu veriagem. DarQbcr hinaus bt 

2. Fahrzeug-Brcnubctatigung^vorrichtung nach dieser Dmckschrift jedoch kdne Anregung zu entneb- 
Anspruch 1» dadmxfa gefcennzcichnet daft der Hek- men. wie ein Elekuw«o tor mit einer gauungsgemaBen 
tromotor (18) fiber ein Untersetzungsgetriebe (22, 2s Biernsbetatigungsvoxriditung zusammengebaut wer- 
23, 24, 29) fowie eine Gewindespmdei (16) mit enter den soli, und tnsbesondere fchlen Hinweise darauf. daB 
Wandermutter (14) mit dnem Trfigcr (5) der Feder- nrit einer Betriebsspannung zur Vcriagerung von 
Yorrtcbtung (1) verbunden ist dem em die zurOckge- Bremsvoriicfatungsteilen und mit einer niedrigeren Hal- 
zogene BwpaKtees teflong bestimmcnder Anscfalag tcspannung zur Sickening einer besttnunten Stdlung 
(8) zugeordnet bt, und daB Steueretmichtung 30 gearbdtet werden kantw um auf diese Weise eine ener- 
ehien vomTrfger fad vekiem Auftreffen auf den giesparecdc Vamchtungzu crbaltcn. 

Anscfalag (6) betltigten MDcro*chalter (40) auf- Die Erfmdung Est mit besonderem Vortea auf Fahr- 
wdst zeuge mh clektrischcm Antrtcb anwendbar, beispiels- 

3. Fahrzeug-Bretnjbetatigungsvorrichtung nach weise auf dektrisch getriebene Straflenbahn-Fahrzeu- 
— Amprucfa Vmh-einer-bei^Ausfail der EneTgieq»e[le 35 ge, dcncn stets dne Stromquclle zur VerfOgung stehL 

von Hand betiUigbaren ROcksteUvomchtung zum Ein Ausfflhrungsbdspid der Erfiprkmg wird im fot- 
Yeriagern der Federvorrichtung in die Bremslfee- genden mit writeren Einzdhd ten anh and einer schema- 
jtclung.dadurch gekcnnzdchnet,daBdie ROckstdl- tiscfacn Zdchnung erlautert (fie dnen Lingsschniti 
vonicfatung dne fiber dai Untersetzungsgetriebe durch eine BremabctfiUgungsvornchtung zcigL 
(77, 23,24,25) mit der Gewlndespinde! (16) verbind- 40 Die Bremsbcta tigongsvorrich tang wdst in ebtem Gc- 
bare WcDe (32) aufwdst, der ein Kupplungstrager hfluse 1 euie Federvorrichtung 2 zum Au ft rag en ehner 
(35) zum Festhahen der Welle (32) und der mittels Bremsspannkraft an eir^m Gabelkopf 3 auf. der an dne 
dieser in die BremsiOseatdlung bewegten Federvor- nicht gezeichnete Bremsspannvorrichtung anschfiefibar 
richtung (2) zugeordnet ist ist Zur Federvorrichtung 2 gehOrt ein Federpaket 4, das 

45 in dnem Federtrlger 5 aufgenommen ist, welcher fiber 
dne seibsttStige Bremsspidnacfastcilvorrichtung 6 auf 

den Gabelkopf 3 wirkL Die BremsspiemachstcQvorrich- 

tung 6 ist Gegenstand der DE-OS 25 46 402 und brauchi 
daher hier nicht im einzdncn beachrieben zu werden. 
so Sie ist so ausgebildet und angeordnet* daB sie zwischen 
Die Erfindung betrifft dne Fahrzeug-Brerasbciaii- Reibbdagen bzw. Bremskissen und umlaufendcn 
gungsvorricfatung nach dem Oberbegriff des Paientan- BremsfUchen dn konstantes Spiel aufrechterhaJt sowie 
spruchs 1. for eine schltissige Kraf tObertragung durch die Obertra- 

Bei einer aua der US-PS 35 76 152 bekannten Vor- gungsglieder der Bremsspannvorricfatung sorgt und 
richtung dieser Gaming wird die Federvorrichtung 55 Durchbicgungcn dersdben ausgldcht. 
durch Einldten dnes Hydraulikmitteb gespannt und in Der Federtrager 5 weist erne Iftngsgerichtetc xentrale 
die BremsldseiteUung bewegL Dementsprechend tst die Nabe 7 auf. die mit dnem Ende an einem ortsfestcn 
Federvorrichtung als Kolben ausgebildet Der hydrauli- Anschlag oder einem hinteren Endanschlag 8 im Gehflu* 
sche Druck muO aufrechterhahen bleibea damit die Fe- se 1 zur Anlage bringbar ist und hat am entgegengc- 
dervorrichtung gespannt und die Bremse gdost bleibt 60 setzten Ende dnen radialen Flansch 9. der in cincm 
Zur normalen Bremsbetfltigung wird der hydrautisch Vielnutprofil 10 gegenQber dem Gehaus f axial ver- 
Druck aufrechterhalten und durch Einleiten von Hy- schiebbar und drchfest gefflhrt ist Das Federpaket 4 
drauDkflUssigkeit auf die ROcksdte der Federvorrich- weist eine Viefctahl von scheibenformigen Fcdcrn odcr 
tung in die Bremsbet&ttgungsst Hung vorgeschobcn,oh- Tellerfedern 1 f auf. wclchc die Nabe 7 umschlingcn und 
ne daD sich dabci die Feder entspannt. Nur wenn auf- 65 sich an dem ortsfesten hinteren Endanschlag 8 bzw, an 
grund einer Stdrung der hydraulische Druck absinkt, der entgegengesetzten Seite, an einer radialen Schuiier 
k mmt cs zu einer Bremsung durch Freigabe der Feder. 13 abstOtzcn. die am Obergang zwischen der Nabe 7 
In diesem Fall laOt sich die Bremse v n Mnnd dadurch und dcm F1ansch9 ausgebildet 1st 



25 46 470 

3 4 

In dcr Nabe 7 at cine Kugdroutter 14 aufgtoofomciu zutonmengedrudrt wird, bisdas ^J^ende Eodc 

cfie mil dcr Nabc 7 drehfest verbunden ist und an dem des I^derW^S i^dcr 

ten* Flansch 9 entEe*e*«esetzten Ende dcr Nabe 7 an kommt und die Bewegung des Federtrigers 5 stoppL ln 

einem nach innea sSSSSeii radiate* Hans* 15 an- diesem Piinkt wird ein M*roscbaltcr 40 bctatigt der 

e^in AdttHAtongRxtertai Kugelgewmdespmdd 1* spanmmg zugefChrt *n£#* < f^^ d ^SS^ 
die an thrcm innennegenden Ende drehbar m einem 4 bo gestopptem Hetaromotor 18 in 
Laeer 17 Kdagcrt fat und mlt forcm aiiBen&egenden drucktem Zustand zu halted Im zusanuiiCT^drllckten 
^du^hd^nsdi 15 hmdtnrhdringt Zustand des Federpi^ 4 1st dahEr^ E^Hnotor 

In radlatem Abstand von dcr Kugelgewmdespmdd 16 10 Wsta^^ wn^ niedngen Spanmuigblo^A 
fat em fur Dauerbetrieb. ausgelegter Elektromotor 18 Sobald der Elektromp ^ »*^%ifL Z ^^? 
anseordnet. der die TMgkdt der Fedenrarriditung 2 von Bctnebsspmnnung lauft, wird eraeGegen-EM^ei- 
Zt£sdn Anker « ist%n entgegengesemen Enden zeugt. wek*eAenfaU$ ^^^f^SSTI 2^ 
drehbarmLagern20und21ai^ wunden werden l ^^^ t ^«^ er I^4^^ 

e^ m auso^Uujer21hera^^ is Punkt erreidrt. der durch den Eu^ ^ Federtrifcers 

Ritzel 22. das mitdnem Zwischeozahnrad 23 karamt 5 mlt der Aiischiagflacfae bzw. dem hinttren Endan- 
Dieses ist dnstOririg bzw. f est mit einem Im Durchmes- schlag 8 bestimmt ist und an dem es vototfindlg zusain- 
serUdneren Zahnrad 24 verbunden. das mh einem raengedruckt ist, muB die niednge F^te^aiuiung fccnie 
Zahnrad25 in ZabndngrirT stent. Das Zahnrad 25 1st an Gegen-EMKmehrabeiwiiiden,undlftr Betragmfedjg- 
emem auBenliegenden Endstflck der Kiigdgewinde- 20 Kch so gewfihlt daB der Bektromoior 18 dassdbe Dreh- 
soindd 16 und an der AiiBensdte eines Lagers 26 auf ge- moment beibehahen kann, ^ 
nommea in wekhem das erwahnte Endstuck der Kuge^ Solien die Brenisen angelegt werden, wird die dem 
^indesVmdel 16 drehbar gelagertisL Hektrcmotor lBzugdunmSpannuiigauf em^ Bcvag 

DteZahnrader22bis25sM reduziert, der kleiner ist als der der Haltespannun& Da- 

1 und ciner abnehmbaren Endplatte 27 emgeschkasen. 2s dnrch kann die in dem Federpaket 4 gespwefcerte Ener- 
Das freie Ende des Ankers 19 trigt cin Kupplungsstflck gie freigesetzt werden, wobei sich das Fedeipatoct 4 
2* in dessen auBenfiegendem Ende zwei diametral sidi streckt und cine Bremsspannkraft ttber den Federtrfiger 
cezenOberliegende Ausnehmungeo 29 ausgebildet sind. 5 und die BrenisspiehiadistellvoiTKAtung 6 auf den Ga- 
Dieses Ende des Kupphmgsstuekes 28 ist drehbar in beikopf 3 ubertrlgt Wihrend der Aioalversteuung des 
einer mil radiate* Fhuischen versehenen, haubenfdrmi- 30 Federtragers 5 wird der Eldrtrorootor ]« Abcr das Un- 
sen Milnehmerhulseao gelagert. cfie in cine zyUndriscbe tersetzungsgetnebc mit den Ritzdn und Zannriaern 22 
Ausnehmung 31 in der Endplatte 27 eindringL Ene bis 25 in der entgegengesetz ten RicitmiggeUieben. 
durch die Endplatte 27 hindurchgefuhrte Antricbswdle SoUen die Bremsen gd«st werden, wird derElektro- 
32 ist an ihrem innenCegenden Ende mit dnem Diame- motor 18 in der welter oben besennebenen Wetse er- 

tralstift 33 an die MitnehmcrhQlsc 30 angeschtoaen, » regt ^^-1*0 

— D^DiaTnetralstiTt 33 beTindet sich normalerwCise^n Bei Ausfatt der elckiriatbcn Stromvei^org^ «» 
Abstand vcm benachbarten auBenliegenden Ende des sich die Bremse durch Betldgen einer manueUen LAse- 
Kupplungsstuckes 28 und ist in diese Abstandsstdlung vorrichtung Iflsen, zu der die AntnebsweUc » cfie MU- 
von einer Blattfeder 34 gcdrftngt. die auf die Mitneh- nemnerhfllse 30 und das Kupplungsstflck 28 geMren. 
merhulse 30 wirkt und deren Flansch in Ardagc an der 40 Das Losen von Hand geschieht, indem die Antnebswel- 
Endplatte 27 drangu le32tn Achsenrichtung gcdrtckt wird. urn den Diame- 

Die Antriebswelle 32 durdidringt dnen Kupplungs- tralstift 33 in Bngriff mit den Ausnehmungen M zu 
iraircr 35, der in dnem grofiercn Abschnitt 36 einen bringen, wobei die MitnehmerhOlse 30 gegen die Kraft 
wescnllich grOBcrcn Durchmesser alsdie Antriebswdlc der Blattfeder 34 nach inncn gedrtngt wird Danach 
32 auf weist. damit zwischen diesen bdden BauteHen ein 45 kann die Antriebswelle 32 von Hand gedreht werden, 
bcKachtficher Zwlschenraum Jbesteht- Die Antriebswel- urn Qber die Ritzel bzw. Zahnrtder 22 bis 25 die Kugeh 
Ic 32 tragt einen radiaicn MHnehmerstift 37, der im In- gcwindespmdel 16 zu drehen und das Federpaket 4 zu- 
nern des KuppJungstragers 35 zwischen diametral ent- sammenzudrQcken.bis der Federtrager 5 erneut an der 
ffCRcnaesctztcn Flachen cn einem im Kupplungstrager Anschlagflftche bzw, am hinteren Endarischlag 8 anUegt 
35 auBermittig angcordneten, azialgerichteten Srift 38 50 Infolge des Eingriffs zwischen dem Mitnehmersnft 37 
urn cine im wesentlichen vollstandige Umdrehung dreh- und dtm Stifl 38 dreht sich rait der AntriebsweUe 32 
bar isl Ober den Stift 38 vermag die Antriebswelle 32 audi der Kupplungstrager 35. Die einsuuug wirkende 
aur den Kupplungstrager 35 zu treiben, RoBenkupplung & verhindert unbeabsichti£te Or^g 

Der Kupplungstrager 35 ist in einer dnsinnig wtrken- der Kugelgewindespmdel 16 und der Antriebswelle 32 
den Rollenkupplung 39 aufgenommen. Diese l&Bt Dre- ss in der Gegen richtungObcr einen Betrag hinaus, der wch 
$ hune des Kupplungstrfigers 35 gegenflber der Endplatte aus dem Anschlagen des Mitnehmerstiftes 37 an dcr 

27 nur in einer Richtung zu. entgegengesetzten Sehe des Stifles 38 ergibt Beim ma- 

ln der gedchneten unbet§tigten oder Bremslosesteh nuellen L6»n der Bremsen bleibt somit der normalc 
lung ist das Federpaket 4 vom Elektromotor 18 in zu- LOsemechanismus in EingriffssteUung. urn das Federpa- 
sammengedrtcktem Zustand oder in einer wfinergie- eo ket 4 in zusammengedrQcktem Zustano zu halten, ob- 
spcichcrungsv-Stdlung gehalten. Dies wird dadurch er- wohl die Federbelastung die Antriebswdle 32 urn einen 
rcicht daB d^m FJcktromotor IB zu seiner Erregung begrenzten Betrar in der Gegennchtung dreht bis der 
cine B trieb^pannung zugefuhrt wird, so daB er die Mitn hmerstift 37. wie weiter oben beschneben, erneut 
Kugclgewind^spindd f ftOber die Ritzel bzw. Zahnrider am Stif 1 38 angreift % 
22b"«25.diecinUnterseizungsgetriebebildcn < m Dre- 65 Nach Behebung der Stoning in der elektnschen 
hung vcrscirA Da die Kugelmutter 14 in Umfangsrich- Stromversorgung bewirkt die Erregung des Elektromo- 
lung fcstgeh^lt n ist. w! der Federtrager 5 in Richtung tors 18 anfftnglich Drehung des KupplungsstQckes 2& 
auf die Endpi^lle 27 zu bewegt, wobei das Fed rpaket 4 Dadurch wird die MitnchmerhBlse 30 entlastet, so daB 
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der DiamctnJitif e 13 durch die BcUatung der Blattf edcr 
34 aus seiner Eingriffistelhing rah den Ausnehmungen 
29 herauageito&en wird Danach wird das Federpaket 4 
in dem oben betchriebenen cnergiespeichernden, zu- 
sammengedrQcktcm Zustand gehalten. s 
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